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KOLESOVKA

STRUCNA HISTORIE TRATE,
VYPRAVNICH BUDOV A ZASTAVEK



LY

SR
el oS

i.-...,,, Eral]

e
it |ir'|nE"T|"ll| '““a"“ i

i g S L 1;1!&1:. I:Is n-. I:-Jl,q-ﬂrl |IﬁﬂTr 3

Laun hliiziioer ey iy - ri;,uui ;ru'ﬁ-s Wi e
vy ',

I.:'.:nz hﬂu [ || T :‘ Bz

Fl'h'lf.pd' (e
, ]rz_k.uvnll-i
[MEH I:Il;\l Hrd ] 1F ru::Lu
?'- mn:.'ul.r ¥

G- wihd BiInd .
[P Illﬂ.l:l (e

& Hana

Tachoy l:"-

: At - .
T" Thicen PLZEN ] Fuahgrary

——

[N
Ben ik ofoa, Selomnice. i
o AT e \

Erikpy Teprusiwyiind ’
o

Lun B Anaghpes #
o . ~eilzeahal dira

Lomait

b it A :

waah al Kresah Luini'Lllrl 'ﬁ i
i ra gFSTTH Ii.'f..tﬁ.‘l.‘_' ] . |
Trinice & F.Jrql:.urh ' Hl T

-h.ﬁ

L' Eabems

Hodbrac e

e

Eevuly
x LFis

Tato publikace vznikla v ramci projektu

Vlidnd nddrazi - Posdzavsky Pacifik, BezdruZicka
lokdlka, Muzejni trat Kolesovka. Projekt Vlidnd
nddraZi je projektem spoluprdce tfi mistnich
akénich skupin - Posdzavi o. p. s., Cesky Zdpad

— Mistni partnerstvi o. s., a Rakovnicko o. p. s.
Projekt je zaméren na zmapovdni kulturniho

a technického dédictvi venkova s cilem probudit
zdjem verejnosti, obci a podnikatelskych subjektu
o tyto pamdtky, at uz z hlediska turistického,
historického, védeckého nebo podnikatelského.

Podkladem publikace KoleSovka - strucnd historie
traté, vypravnich budov a zastdvek byla
pasportizace trati Luznd u Rakovnika - Krupd

a Krupd - Kolesovice, realizovand v roce 2010
Klubem historie kolejové dopravy (KHKD).
Podrobné pasporty trati naleznete na webovych
strankdch www.mas-rakovnicko.cz v sekci
Spoluprdce - Mapovdni kulturniho dédictvi.

Projekt Vlidnd nddrazi se uskutecnil s podporou
Programu rozvoje venkova CR. Projekt rozviji
iniciativu ,Vlidnd nddrazi” Asociace Entente
Florare CZ - Souznéni.



PREDMLUVA K POPISU TRATI
LUZNA U RAKOVNIKA - KRUPA
A KRUPA - KOLESOVICE

Z historického hlediska se jedna o trati, které vystavéla spolec¢-
nost Bustéhradské drahy.

Vyznam téchto trati Ize spatfovat v zachovani genia loci, ktery
je dan jak architekturou budov stojicich u trati, tak odkazem, ktery
zanechala tak vyznamna Zelezni¢ni spole¢nost jakou Bustéhradska
draha bezesporu byla. Jednalo se o podnik, jez uzival vlastni ,ima-
ge”, kterym se snazil oslovit zakazniky a také odlisit se od ostatnich
zeleznicnich sprav.

Nepochybné se to spolec¢nosti zdafilo, nebot i dnes si nejen od-
bornik, ale i laicky navstévnik mize vSimnout napadnych rozdild
oproti jinym drahdm.

HISTORIE SPOLECNOSTI
BUSTEHRADSKE DRAHY

Druha polovina 19. stoleti znamena rozvoj tovarni vyroby; ved-
le lehkého pramyslu se prudce rozviji také tézky pramysl reprezen-
tovany predevsim Zelezafstvim a tézbou uhli. TéZba uhli podnitila
rozvoj novych dopravnich cest, napf. zeleznic. Jejich Ukolem bylo
zpfistupnéni uhelnych panvi, zejména odlehlych uhelnych revir( s
velkymi spotrebisti uhli bud' pfimo, nebo navdzanim na jiz vybudo-
vané Zeleznice (zvlasté na trat Praha - Podmokly - Drazdany). V té
dobé dochazi ke vzniku prvnich Zelezni¢nich akciovych spole¢nosti
zaméfujicich se na prepravu energeticky a primyslové velice dule-



Zité suroviny - uhli. Nejstarsi Zelezni¢ni akciovou spolecnosti je C. k.
vyhradné privilegovana Bustéhradska Zeleznice, kterd zpfistuprio-
vala stiedoceskou uhelnou panev v okoli Kladna.

Historie Bustéhradské drahy navazuje na osudy nékdejsi koné-
sprezné drahy - C. k. privilegované Prazské konésprezni Zeleznice
Praha - Lany.

Od doby, kdy konéspiezna draha byla vybudovéna, zménily se
vyrobni vztahy a sily. Doslo k priimyslové revoluci a k zavedeni par-
niho stroje i do dopravy. Zvétsena poptavka po palivu zpUsobila, ze
knize Firstenberg, majitel konésprezky, zacal misto dfivi dovazet do
Prahy uhli. Jediné doly v blizkosti drahy byly v Bustéhradé, kam za-
myslel vystavét odbocku.

Povoleni pro ni mu bylo udéleno cisafem 26. srpna 1846. Nasled-
kem toho zacala preprava uhli na konésprezce i tézba uhli stoupat.
Provozovatel brzy zjistil, ze by bylo 1épe, aby malo vynosnou dra-
hu prestavél na Zeleznici parostrojni s normalnim rozchodem a vy-
budoval spojeni na drahu Prazsko - drazdanskou. Proto v roce 1847
pozadal cisafe o povoleni. Cisaf mu udélil povoleni svym rozhodnu-
tim 17. listopadu 1850. Proti tomuto rozhodnuti se velmi rozhodné
postavila skupina Kladenského uhelného tézifstva (Lanna, Novotny,
bratti Kleinové), ktera navrhovala postavit zeleznici do Bustéhradu,
a to od Kladna udolim Zakolanského potoka do Kralup a k prekla-
distim na Vltavé.

Dne 28. unora 1852 prodal Firstenberg konésprezku za 760 ak-
cii po 500 zlatych v celkové hodnoté 380.000 zlatych zakladané C. k.
Bustéhradskeé Zelezni¢ni spole¢nosti, na niz byla pfenesena konces-
ni opravnéni zroku 1827 a zroku 1850. Tak zanikla druha konésprez-
na draha na evropské pevning, ktera rostla, mizela, znovu narUstala
a ménila se do podoby traté, jejiz posledni fazi je parostrojni drdha
Praha - Kladno - Chomutov.

C. k. vyhradné privilegovana Bustéhradska zZeleznice (dale jen
BD - Bustéhradska draha - autofi uzivaji v textu tento Cesky nazev,
ktery byl zaveden po vzniku CSR; pfed rokem 1918 draha uzivala
oznaceni BEB - Buschtéhrader Eisenbahn).

Dne 21. fijna 1855 bylo zaloZeni spole¢nosti schvéleno, kratce
poté, koncem fijna, byly schvaleny i stanovy spole¢nosti. Dne 20. lis-
topadu 1855 bylo udéleno privilegium pokracovat ve stavbé koné-
sprezky z Vejhybky do bustéhradského uhelného reviru, jakoz i po-
voleno postavit a provozovat drahu do Kralup nad Vltavou s odbo¢-
kami k doltim s vleckou k Vitavé v Kralupech n. VIt.

HISTORIE TRATI
C.K.VYHRADNE PRIVILEGOVANE
BUSTEHRADSKE ZELEZNICE

NejdUlezitéjsi bylo dosahnout Zelezni¢nich spojeni k uhelnym re-
viram (Kladensko, podkrusnohorska oblast, Mostecko, Duchcovsko)
a k dulezitym strediskdm vyroby, jez byly v severnich a severoza-
padnich Cechach. Nejvétsi pozornost budily kraje s bohatymi nale-
zisti hnédého uhli, rud a svétovymi l[dznémi, kde v blizkosti za hra-
nicemi Cech stavéli Bavofi a Sasové drahy k spojeni s jihem a zapa-
dem Evropy.

Tato situace pfiméla akcionare BD vazné se zabyvat moznosti roz-
Sifeni svého podniku a uvaZovat o pfipojeni BD k sousednim Zelez-
nicim. Z tohoto divodu zmocnilo generalni shromazdéni BD dne
18. unora 1865 feditelstvi drahy k ukolu vybudovat pfipojeni BD na
statni severni drahu, rekonstruovat konésprezku z Vejhybky do Lan
na zeleznici s parni trakci a prodlouzit ji do Rakovnika, pokracovat s
urychlenim na zapocatych predbéznych pracich k prodlouzeni dra-



hy jednak do Karlovych Var(i a Chebu, jednak do Zatce a Chomuto-
va a vykonat pfipravy pro zabezpeceni potiebného finan¢niho ka-
pitalu.

Dne 11. ledna 1867 byla Bustéhradské draze vydana koncese,
opravnujici ji ke stavbé a provozu parostrojnich drah z Prahy do Vej-
hybky a z Kladna do Kralup, pfestavba konésprezky z Vejhybky do
Pini a vystavba drahy do Luzné a do Krupé na pfipojeni k projekto-
vané draze z Prahy do Chebu a z Annabergu do Rakovnika, pravo
postavit a provozovat drahu z Prahy do Hostivic.

LANY - CHOMUTOV
(CESKA SEVEROZAPADNI DRAHA)

BD se zabyvala jiz od r. 1864 planem prodlouzit svou zeleznici
Kladno - Lany do Chomutova a odtud do Vejprt k pfipojeni na sas-
kou drahu do Annabergu. Koncem ¢ervna 1867 BD predklada vy-
pracovany projekt traté z Lan do Vejprt.

Vlada zacala jednat s BD az koncem prosince 1867 o podmin-
kach koncese, o zpUsobu zaruky a subvenci. Koncesni podminky
byly dne 14. prosince 1867 piedlozeny jako navrh zakona.

Stavbu provadéla tfi Zelezni¢ni podnikatelstvi — do Useku Lany
—KrupdaBD vevlastnirezii, usek Krupa - Mécholupy firma Kraus&Stéhr
zVidné, usek Mécholupy - Bfezno opét BD a Usek Bfezno - Chomu-
tov firma Schon&Wesely z Prahy. V Unoru 1871 se konala technic-
ko-policejni zkouska celé trati. Na zakladé vydani provozni konce-
se dne 20. listopadu 1870 se provadéla nepravidelna doprava uhli a
dfivi a dne 4. inora 1871 byla doprava zahajena vSeobecné.

Na trati Lany - Chomutov byly postaveny také stanice Luzna u Ra-
kovnika v kilometru 61,3 a Krupa v km 65,8.

Po vybudovani své dalkové sité vystavéla BD nékolik mensich
trati a spojek, jez byly po¢itany k siti tzv. Ceské severozapadni drahy.

K nim patfila také draha Krupa - KoleSovice. Pravnim pocinem
pro jeji vystavbu byla koncesni listina ze 17. kvétna 1882, vydana
Janu Muzikovi a Karlu Schnabelovi, zakladatel&im spole¢nosti Ces-
kych obchodnich drah. Jejim obsahem byla vystavba mistni drahy
ze stanice BD Krupa do KoleSovic. Vynosem ministerstva obchodu
se pozdéji prenesla koncesni opravnéni na spole¢nost BD. Politic-
ka pochtizka se konala ve dnech 2. - 6. dubna 1883 a stavebni kon-
cese byla udélena 26. kvétna 1883 firmé Antonin Houdek v Chocni.
Technicko-policejni zkouska byla provedena 10. zafi 1883 a téhoz
dne byla udélena provozni koncese. Doprava byla vieobecné zaha-
jena 15. zafi 1883.

Timto stavebnim pocinem je prakticky dovrSena vystavba Ze-
lezni¢ni sité Bustéhradské zelezni¢ni spolecnosti. Zakon z 8. ¢ervna
1923 ¢&. 124 Sb. prohlasuje Zelezni¢ni traté a majetek spole¢nosti za
nabyty stdtem se zpétnou platnosti 1. ledna 1923. VIadnim naftize-
nim z 5. ¢ervence 1923 €. 138 Sb. se provadi zdkon vyse uvedeny a
¢ini tecku za historii spole¢nosti BD.

Jifi Martinek, Jaroslav Krenek, kvéten 2010
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Z HISTORIE MiSTNi DRAHY
KRUPA - KOLESOVICE

Mistni drdha Krupa - Kole3ovice je jednou z nejstarsich mistnich
drah u nas. Svému vzniku vdéci predevsim zakonu ¢&. 56 1. z. o po-
skytovani vyhod mistnim drahdm, pfijatému 25. kvétna 1880, ktery
umoznil vystavbu vedlejsich drah s Ulevami oproti draham hlavnim,
¢imz doslo k vyraznému snizeni nakladd na jejich vystavbu. Stat se
tak snazil Ulevami pfi stavbé a provozu a osvobozenim od poplatki
pfi jejich zfizovani a financovani a po dobu tficeti let od placeni dani
ozivit vystavbu Zeleznic. Od roku 1881 tak zacala u nas prvni vina vy-
stavby prvnich mistnich drah.

VZNIK TRATE

Koncesi k vystavbé traté obdrzeli 17. kvétna 1882 Jan Muzika a
Karel Schnabel spole¢né s koncesi pro trat z Libané do Bakova nad
Jizerou s odbockou z Détenic do Dobrovic. Tito podnikatelé zaloZili
3. listopadu 1881 akciovou spole¢nost Ceské obchodni drahy (BCB)
se zamérem vybudovat v Cechach souvisly systém vedlejsich tra-
ti v oblastech, které nepokryvaly traté postavené v obdobi budova-
ni hlavnich drah, ukonéeném v podstaté hospodarskou krizi v roce
1873. Nahlé umrti Ing. Jana Muziky 30. kvétna 1882 v3ak tento am-
biciézni projekt nasilné prerusilo. BEhem dalsiho roku doslo k do-
konceni vsech trati spole¢nosti, a ta se nadale az do svého zestatné-
ni vénovala jiz pouze jejich provozovani a nové traté nestavéla. To
bylo zfejmé i dlivodem preneseni koncese pro trat Krupa — Kolesovi-
ce na Spole¢nost Bustéhradské drahy, na jejiz hlavni trat se méla pfi-
pojit ve stanici Krupa. K tomu doslo vynosem Ministerstva obchodu
z 25. fijna 1882.



Politickd pochtizka budouci traté probéhla ve dnech 2. az 6. 4.
1883. Stavebni koncesi obdrzelo podnikatelstvi Antonina Houdka
z Chocné. Diky pfiznivému terénu byla stavba provedena za pou-
hych pét mésicl, denné na trati pracovalo v prdméru 330 délnikg.
Technicko - policejni zkoudka se konala 10. 9. 1883 a ve stejny den
byla udélena provozni koncese. Vdeobecny provoz na trati byl zaha-
jen 15. 9. 1883 slavnostnim vypravenim prvniho vlaku z KoleSovic
v 8.45 hodin.

POPIS TRATE

Zacatek drahy se nachazi ve stanici Krupa v kilometru 65,838 tra-
ti Smichov - Cheb. Stanice méla plvodné dvé dopravni a jednu ma-
nipulacni kolej a pro potfeby provozu na trati do KoleSovic byla roz-
Sifena o jednu dopravni kolej s dvéma kolejovymi spojkami. Z hlav-
ni traté odbocuje v kilometru 0,467, ale pokracuje s ni v soubéhu
zhruba pUl kilometru. Poté se trat staci vpravo a v protismérném le-
vém oblouku klesa ve sklonu 12 promile k Lisanskému, dfive Nesu-
chynskému potoku, ktery prekonava po 17 metrd dlouhém ocelo-
vém mosté. Za nim se nachazi v nadmofiské vysce 346,350 m nej-
nizsi bod trati. Za nim trat sméfuje k jihu ve stoupani 11,9 promile
k okraji lesa, kde se pravym obloukem staci témér o 90 stupnili k za-
padu. V tomto oblouku se v km 3,373 nachdazela zastévka Lisany u
Rakovnika, uvedena do provozu v letnim jizdnim fadu 1938 a zruse-
na v roce 1995. Trat déle stoupa ve sklonu 8 promile lesem zvanym
Na Borech, za nimz se nachézi zastavka OleSna u Rakovnika otevie-
na 22. kvétna 1932. Po pfekroceni Chrastanského potoka se krajina
otevira smérem k Chrastantm. Zastavka, plivodné stanice s dvéma
kolejemi, se nachazi na zacatku obce. Chrastany trat prochazi témér
po ulici.V sedmém kilometru trat dosahuje nejvy3siho bodu ve vys-
ce 382,577 metru nad mofem. Na konci obce se nachazi mimourov-

nové kfizeni s trati Louny — Rakovnik, uvedené do provozu 24. zafi
1904, ktera ,KoleSovku” a soubéznou polni cestu nadjizdi po ocelo-
vém mosté. Poté se trat staci levym obloukem ke Knézevsi, jiz dosa-
huje ve spadu az 12,5 promile. Jesté pfed stanici byla v obdobi mezi
svétovymi valkami zfizena odbocka ke kamenouhelnému dolu Ka-
rel. DUl je jiz davno zrusen, téleso vlecky je vSak na rozdil od néj do-
sud dobfe znatelné. Pvodni dvoukolejnd stanice Knézeves byla v
roce 1968 rozsifena vlozenim kfizovatkové vyhybky na kole3ovic-
kém zhlavi. Tou byla pfipojena vle¢ka armadniho skladu maziv, zfi-
zeném v roce 1959. Sklad byl zrusen k 31. srpnu 1997 a od roku 2004
v ném ma Klub historie kolejové dopravy umistén sv(ij depozitaf,
béhem léta pfistupny vefejnosti.

Na dohled, po pul kilometru, se pred prejezdem silnice nacha-
zi zastavka Prilepy, zfizend v roce 1933. Trat klesd v mirném spadu
2 promile nékolika oblouky k Hajovskému potoku, ktery pfekonava v
km 10,799 a pak ve sklonu 12,5 promile prechazi v km 10,975 KoleSo-
vicky potok a stoupa ke KoleSovicim. Koncova stanice se nachazi mezi
kilometry 11,820 a 12,220 a méla dvé dopravni a tfi manipula¢ni ko-
leje, z nichZ na jedné byla vystavéna vytopna. Tratova kolej koncila az
v kilometru 12,490. Ddvodem bylo Uvratové zausténi vliecky do mist-
niho cukrovaru vyhybkou v kilometru 12,364. Vlastni vlecka byla 475
metr( dlouha. V objektu cukrovaru byla objizdna kolej s vahou. Kole-
Sovicky cukrovar byl postaven v roce 1868. Od roku 1902 pracoval jen
jako surovarna, a to do roku 1909, kdy vyhorel.

Zabezpeceni provozu bylo telegrafickym resp. telefonnim doro-
zumivanim. Vjezd do stanice Krupa byl zabezpecen distan¢nim na-
véstidlem v km 0,684, pozdéji nahrazenym vjezdovym mechanic-
kym navéstidlem s predvésti, které jsou v provozu az dosud. Vjezd
do dopraven Knézeves a Kolesovice byl kryt lichobéZnikovymi ta-
bulkami. V roce 1971 byla na trati provedena obnova tratového
svrsku a zvySena prechodnost.
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PROVOZ

Pravidelny provoz zajistovala Bustéhradska draha do svého ze-
statnéni dvéma pary smisenych vlakd. Hlavnimi komoditami byla
preprava zemédélskych vyrobku a uhli. K zestatnéni spole¢nosti do-
Slo zdkonem ¢. 124 Sb. ze dne 8. ¢ervna 1923 se zpétnou platnosti
od 1. ledna 1923. Ceskoslovenské statni drahy poté pfeménily sta-
nici Chrastany na zastavku, nebot obec méla jesté druhou stanici na
trati Louny — Rakovnik. Od 1. ledna 1926 zrusily CSD dopravni sluz-
bu ve zbyvajicich stanicich Knézeves a KoleSovice a na trati zavedly
zjednoduseny zpUsob fizeni dopravy.V Koledovicich, do té doby ob-
sazenych vyhybkafem, stani¢nim pomocnikem, skladistnim délni-
kem a adjunktem, zUstal stani¢ni dozorce jako spravce stanice. Kné-
Zeves byla pfeménéna na zastavku s nakladistém ucetné pfidélenou
do Kolesovic a misto vyhybkare a oficidla zlstal skladistni dozorce.

V roce 1926 doslo k vyraznému zvyseni nakladni dopravy. Jeji
objem se oproti pfedchozimu roku zdvojnasobil, coz znamenalo na-
vic 900 doslych celovozovych zasilek. Na pfiznivém vyvoji se podile-
la konjunktura v péstovani chmele, zplisobena jeho vysokou cenou,
v prdméru 8 000 K¢ za metricky cent.

Béhem prvni svétové valky doslo totiz k zna¢nému poklesu vyro-
by chmele, rozloha chmelnic v ¢eskych zemich klesla z nejvyssi vy-
méry 17 280 ha v roce 1907 na dvé pétiny v roce 1920. Nedostatek
chmele vedl pak k vysokému rlistu vykupnich cen. Péstitelé v Kné-
Zevsi a Koledovicich v roce 1926 utrzili 38 miliéon( korun, z ¢ehoz na
dani odvedli 25 %. Takové vynosy pochopitelné lakaly k dalsi vystav-
bé chmelnic.V uvedeném roce doslo 136 vagénli chmelovych slou-
pl a 110 vozl silného i slabého dratu. Silnym dratem jsou navza-
jem spojeny sloupy a vytvofi tak konstrukci chmelnice, na kterou se
na jafe zavésuji slabé draty, po nichZz se pnou chmelové oddenky.
Od 1. bfezna 1928 se KoleSovice staly opét samostatnou stanici. Od

16. kvétna téhoz roku byla zavedena autobusova linka spojujici Ko-
leSovice s Rakovnikem a od 1. dubna 1930 zacaly jezdit autobusy z
KoleSovic do Podbofran.

V roce 1930 probéhly prvni pokusy motorizovat provoz na trati.
Dopravni oddéleni feditelstvi drah Praha-sever zamyslelo z Uspor-
nych dlvodu zrusit strojovou stanici v KoleSovicich. 20. unora byla
provedena zkusebni jizda vlaku vedeného motorovou lokomotivou.
Jednalo se zfejmé o jednu ze dvou lokomotiv fady T 202.0, protoZe v
tomto roce zakoupily CSD své prvni dvé motorové lokomotivy pra-
vé této fady. Zkouska viak byla nelspésna, nebot se nepodafilo do-
sahnout vyssi rychlosti nez 7 km/h. 20. fijna se konala dalsi, tento-
krat jiz zfrejmé Uspésna zkusebni jizda s kolejovym autobusem Tatra
(snad M 130.001). Pravidelny motorovy provoz byl zahdjen 1. biez-
na nasledujiciho roku a poprvé od za¢atku provozu byl zménén jizd-
ni fad. Denné bylo vedeno pét motorovych vlak(, zdvou smisenych
vlak( v parni trakci z0stal jeden. Se zahajenim platnosti dalsiho jizd-
niho fadu 15. kvétna 1931 byla osobni doprava zcela motorizovana
a provoz rozsifen jesté o dva pary vlakd. Strojova stanice v KoleSovi-
cich byla zruSena a lokomotivy i se strojnim personalem prevedeny
do vytopny Luzna-Lisany. V KoleSovicich zustali jen dva fidi¢i moto-
rovych voz(l. Z divodu nedostatku motorovych vozl byl od zahdje-
ni platnosti jizdniho fadu 1934 provoz vsech vlakd prechodné vra-
cen do parni trakce.

V duisledku mnichovského diktatu doslo k odstoupeni rozsahlé-
ho Gzemi Ceskoslovenské republiky némecké fisi. Odstoupené Uze-
mi s pfevahou némecky mluviciho obyvatelstva zasahovalo az na
Rakovnicko. Zatimco v KnéZevsi v roce 1890 Zilo 1 516 Cech(i a 12
Némcd, v KoleSovicich byl pomér opacny - 1 348 obyvatel némec-
ké a 164 ceské narodnosti. Protektoratni hranice protala trat v ki-
lometru 10,256 a vlaky byly ukonceny v Pfilepech. Od 6. fijna 1941
byl obnoven provoz az do Kolesovic, kde probihala pasova kontrola.



V roce 1942 byl zastaven motorovy provoz. Jelikoz koncem valky
byla trat mezi Knézevsi a KoleSovicemi zaplnéna odstavenymi vozy
(od 6. 3. 1945), byl pravidelny provoz v celé trati obnoven az 9. er-
vence 1945. Motorovy provoz byl pfrechodné obnoven v jizdnim
fadu 1946/1947. Od letniho jizdniho fadu 1953/1954 byly zavede-
ny opét motorové vlaky, jejichz provoz zajistovalo nové depo Ra-
kovnik.

Diky chmelafstvi se ,KoleSovka” od padesatych let dostala do
povédomi nékolika generaci studentu. Péstovani chmele vyZzadova-
lo velky podil ru¢ni prace, a to jak na jafe pfi dratkovani, tj. zavésova-
ni dratd, a zavadéni chmelovych sazenic, tak zejména v dobé skliz-
né, kdy je potieba béhem relativné kratké doby zhruba tii tydn( v
druhé poloviné srpna a zacatkem zafi zraly chmel sklidit. V jiz zmi-
néném roce 1907 davalo péstovani chmele v ¢eskych zemich obzi-
vu az 140 000 sezénnim zemédélskym délniklm. Velkd intenzifikace
narodniho hospodarstvi a zmény jeho struktury po roce 1948 vedly
k nedostatku pracovnich sil. Sezdnni zemédélské prace zejména pfi
péstovani chmele, ale také napf. pfi sklizni brambor, zacaly byt pro-
to po roce 1950 feseny brigddnickymi vypomocemi stfednich a uc-
novskych skol. Priliv sezénnich ¢esacd chmele do severozapadnich
Cech vrcholil v poloviné $edesatych let. Napt. v roce 1964 zaved-
ly CSD b&hem srpna a zafi 305 zvlastnich vlakd a v Zatci v té dobé
slouzil zvlastni,chmelovy” provozni dispecer. A tak kazdy rok v dru-
hé poloviné srpna ozila i, KoleSovka” mimoradnymi vlaky. O rozsahu
preprav si lze ucinit predstavu podle poctu brigddnikd. Do Knézevsi,
ktera byla povazovana za nejvétsi chmelarskou obec na evropském
kontinenté, jezdilo 3 000 brigddnikd, do Pfilep 1 000, do KoleSovic
2 000 a dalsi jezdili do Chrastan. Na trati byly nékdy i dva zvlastni
vlaky soucasné, druhy vezl brigadniky do Chrastan. Jednalo se o im-
pozantni soupravy. Jesté v prvni poloviné osmdesatych let prebiraly
v Krupé lokomotivy lokalky od ,sergeji” soupravy slozené az z dva-
nacti ¢tyfnadpravovych voz(. Pfi délce pfes 300 metri nebylo mozno

ve stanicich objizdét, a proto musely byt vedeny s postrkem. Nalezi-
té posileny musely byt v dobé sklizné i pravidelné vlaky, kterymi pfi-
jizdéli o volnych dnech pfibuzni brigadnikd, aby jako ,rodinné kom-
bajny” pomohli pfi ru¢nim &esani. Postupnym rozsifovanim mecha-
nizace viak potieba brigddnikd klesala, chmelové vlaky skongily a
zanikla i romantika chmelovych brigad.

Nakladni doprava nebyla pfilis silna, oZivovaly ji podzimni fep-
né kampané. Nejvétsi obrat voz( byl v KoleSovicich. Jednalo se ze-
jména o prepravy zemédélskych vyrobkd a hnojiv, uhli a staveb-
nin pro mistni odbératele. Do KnéZevsi dochézely vozy uréené pro
mistni armadni sklad. Zatéz byla téméf po celou dobu prepravova-
na smiSenymi vlaky, které se staly pro tuto trat tak typickymi. Dlou-
ha léta byly vedeny dva pary denné. Klesajici objem nakladni dopra-
vy vsak ved| ke zruseni odpoledniho paru od GVD 1982/1983. GVD
1993/1994 prevedl| ndkladni dopravu do ¢tyf parl smisenych vlakl
vedenych motorovymi vozy fady 810. Objem zatéze vsak byl nato-
lik nizky, Ze od nasledujiciho GVD byla nakladni doprava od osobni
zcela oddélena. Politika Utlumu ndkladni dopravy na regiondlnich
drahach CD znamenala v roce 1997 zru$eni vypravniho opravnéni
pro vozové zasilky v Kolesovicich a 31. srpna téhoz roku byl zrusen
i armadni sklad v Knézevsi. Jeho dosavadni existence byla také di-
vodem k tomu, Ze, ac se jednd o typickou lokdlku, nebyla trat Krupa
— KoleSovice zafazena mezi traté regionalni, ale celostatni. Zruseni vy-
pravniho opravnéni znamenalo faktické zruseni nakladni dopravy na
trati, ktera se poté omezila pouze na nékolik ojedinélych preprav fep-
kového semene z KoleSovic. Zmény ve struktufe zaméstnanosti oby-
vatelstva po roce 1989 a dalsi rozvoj individudlni dopravy vsak ved|
i k trvalému poklesu poctu prepravovanych cestujicich, kterym vice
vyhovovalo autobusové spojeni do okresniho mésta Rakovnik. Trat
tak zejména vyuzivala v patek a v nedéli skolni mladez studujici na
Kladné a v Praze a chalupéfi. Po¢atkem devadesétych let zpracova-
lo tehdejsi Dopravni rozvojové stiedisko studii nahrazeni zelezni¢ni



osobni dopravy autobusy, ale vlaky zlstaly. Az v roce 2006 rozhodl
Stfedocesky kraj o zruseni pravidelné osobni dopravy na KoleSovce.
V posledni den platnosti GVD 2005/2006, 9.12.2006, odjel z KoleSovic
do Krupé posledni pravidelny osobni vlak.

HNACIiVOZIDLA

K zahdjeni provozu na trati méla Bustéhradska draha ve vytop-
né Luzna-Lidany parni lokomotivy fady Ill (pozdéjsi 322.2 CSD) a V
(fada 232.2), z nichz charakteru provozu na trati Krupa — KoleSovice
vice vyhovovala prvni z nich. V Luzné byla dislokovéna i fada | vyro-
bena v letech 1855 a 1861. Pokud byla v tomto obdobi nasazovana
i jinde nez na posunu, pak vzhledem k svému stéfi a technickym pa-
rametrlim to mohlo byt asi jen na této trati. Na rozdil od jinych spo-
le¢nosti totiz BuStéhradska drdha neméla pro svoji jedinou mistni
drahu zadnou vhodnou lokomotivu. Az od roku 1890 si zacala po-
fizovat tfispfezni tendrové lokomotivy fady la (u CSD fada 300.6),
urc¢ené pro mistni vykony. Celkem jich spole¢nost v letech 1890 az
1906 zakoupila 22 kusU a pfidélila jim inv. ¢. 401 az 422. Na trati Kru-
pa - Koledovice jsou dolozeny stroje inv. &. 420 (v roce 1924), dale
jiz s oznagenim CSD lokomotiva 300.605 a v roce 1929 lokomotiva
300.610. Neni vylouéeno ani nasazeni lokomotiv 300.607 a 08, u kte-
rych jako u jedinych pfedpis V 101 uvadi saci brzdu pro stroj i vlak.
Nejpozdéji za druhé svétové valky prevzaly provoz na trati lokomo-
tivy fady 310.0. Od roku 1939 jsou v Luzné dolozeny lokomotivy
310.044 a 96 a okolo roku 1951 zde slouzila i 310.067.Ta byla v Cho-
mutové zruSena v Unoru 1956 a 310.044 byla v zafi nasledujiciho
roku odprodana na ddl Hrabak v Mosté. Posledni stroj 310.096 byl
v Luzné zruden 26. ledna 1960.

Od roku 1956 prevzaly provoz vykonnéjsi lokomotivy fady 320.0.
V listopadu pfisla z depa Ceska Lipa lokomotiva 320.008. Po ni na-

sledovala 320.029 a v prosinci 1958 pfisla z Ceské Lipy jesté 320.009.
Ta byla v Luzné zrusena v kvétnu 1960. Piekvapivé je plsobeni loko-
motivy 320.209, ktera byla v Luzné zrusena v listopadu 1960. Jedna-
lo se totiz o fadu madarského plvodu pouzivanou na lokalkach na
Slovensku. V ¢ervenci 1963 byla zrusena 320.029, za niz ndhradou
pfisla z depa Cheb lokomotiva 423.057. Ta se stala nejpopuldrnéj-
3i lokomotivou lokalky, které slouzila az do 3. listopadu 1976 a zru-
Sena byla 15. ledna 1977. Jako zalozni slouzila 320.008, ktera kot-
lové propadala v unoru 1964. Byla sice odrocena do roku 1965, ale
423.057 ¢ekala na generdlni opravu a tak sem byla prevedena z depa
Ceska Lipa lokomotiva 423.002. Ta v3ak byla nékolikrat zapuj¢ena
do Kralup nad Vltavou, kam byla nakonec natrvalo pfedana. Pravdé-
podobné v lednu 1966 pfisla z Novych Zamk( 423.027 a v prosinci té-
hoz roku z Kolina 423.0228. Kmenova 423.057 byla od dubna do srp-
na 1967 zapUjc¢ena do Kralup nad Vltavou, odkud v srpnu 1970 pfisla
423.064. Mnoho kilometr( viak zde nenajezdila. V cervenci 1971 byla
odstavena do zélohy drahy a od biezna do ¢ervna 1972 byla zapUjce-
na do hlavniho depa v Praze Vr3ovicich, kam byla vozebni stanice Luz-
na u Rakovnika spolu s lokomotivnim depem Kladno, pod které orga-
niza¢né spadala, pfi¢lenéna od 1. ervence 1971. Po svém navratu sta-
la odstavena v zdloze az do svého zrudeni v ¢ervnu 1973. Tehdy také
odesla do Vriovic 423.0228, kde byla v listopadu téhoz roku zrusena.

V roce 1973 pfisly do Luzné z vrsovickych podsluzeben hned
dvé nové fady lokomotiv. Ze strojové stanice Ceréany to byla v kvét-
nu 434.2122 urcena jako nahrada za fadu 434.1 na stani¢ni zaloze
v Luzné a v Cervnu zde jezdila 433.051 ze strojové stanice BeneSov
u Prahy. V dubnu 1974 pfisla z VrSovic 434.2188, ktera v turnuse na-
hradila 423.057. Od prosince 1974 do Unora 1975 byla z VrSovic za-
pljc¢ena 434.264. Natrvalo sem fada 433.0 presla po zastaveni pro-
vozu v Useku Trhovy Stépanov - Dolni Kralovice zruieném od GVD
1975/1976 v souvislosti s napousténim vodni nadrze Zelivka. Jedna-
lo se o stroje inv. €. 14, 41 a 49.



Parni lokomotivy byly na trati Krupad - KoleSovice turnusovany
naposledy v GVD 1977/1978.V turnuse se stfidaly 433.041 a 49. Jako
prvni dojezdila v prosinci 1977 lokomotiva 433.049, odprodana
30. ¢ervna nasledujiciho roku do cukrovaru v Bedihosti, a 433.041
dojezdila v bfeznu 1978. Do konce grafikonu pak provoz na trati
zajistovala 434.2188, pfedana 24. kvétna do depa Hradec Kralové,
nebo 433.014, ktera se po rok a pll trvajicim odstaveni v zaloze dra-
hy vratila do provozu v bfeznu 1978. Dojezdila zac¢atkem zafi, kdyz
jesté 21. srpna 1978 jela na postrku,,chmeldku”, Poté ji zakoupil cuk-
rovar v UZicich.

Od GVD 1978/1979 prevzaly provoz smisenych vlak{ na trati mo-
torové lokomotivy fady T 435.0. Nové byla do jednoho dvoudenni-
ho obéhu slouc¢ena stani¢ni zdloha v Luzné u Rakovnika a tratové
vykony do KoleSovic. V turnusu slouzily T 435.0056 a 113. V pfipa-
dé potieby byly do Luzné zapujcovany i T 435.0036 a 053 zKladna a
T435.0107 zVrSovic.V obdobi od dubna do ¢ervna 1981 sem byla z
Vriovic zapUj¢ena T 435.0127, nebot obé turnusové lokomotivy byly
postupné v dilenské opravé v Z0OS Ceska Trebova. Od bfezna 1984
odeslaT 435.0056 do Vriovic, odkud nahradou zaslali T 435.0052.

V zafi 1984 obdrzela vozebni stanice Luzna u Rakovnika pfimo
ze zavodu CKD Lokomotivka zbrusu nové lokomotivy T 466.2394
a 395. Obé zde setrvaly az do cervna 1991, kdy byly spfazeny
do dvojice nahradou za lokomotivu fady 781.V turnusu je nejdfive
nahradily stroje stejné fady 742.353 a 355, které vsak posléze také

dojezdil stary dobry ,hektor” 720.113.

Pravidelny motorovy provoz zahajil motorovy viz M 130.001.
V roce 1934 méla luzenska vytopna obdrzet novy motorovy viz fady
M 120.4. Ten viak do konce roku nedosel, a proto provoz musela
pfechodné opét prevzit parni trakce. Vytopna nakonec obdrzela té-
méf shodné vozy fady M 130.2, zprvu inv. €. 31 a 32, které byly poz-

déji vyménény s vytopnou Smichov za M 130.216, 17 a 18.V obéhu
mély vedle veskeré osobni dopravy na trati Krupa — KoleSovice také
dva pary vlakd z Luzné do Rakovnika a jeden do Zatce. V disledku
mnichovské dohody byl viechny tfi v listopadu 1938 odstoupeny
do zabrané vytopny Chomutov, pod niz vytopna v Luzné pfedtim
organizacné patfila, a ndhradou pfisel jediny viiz M 130.258. Moto-
rovy provoz byl na trati ukoncen v roce 1942 a pfechodné obnoven
Vv jizdnim fadu 1946/1947.V této dobé méla chomutovska vytopna
ve stavu motorové vozy M 120.302, 14 a 16, M 120.401, 04 az 08 a 35
aM130.212,13,17,18,20 a 34.

Motorové vozy se na trat vratily od letniho jizdniho fadu
1953/1954. Do Luzné se v3ak motorové vozy jiz nevratily a je-
jich provoz zde zacalo zajistovat depo Rakovnik novymi vozy fady
M 131.1. Prvni motorové vozy fady M 152.0 se na trati objevily
v srpnu 1978. Po prevedeni luzenské sluzebny z depa Praha-Vr3o-
vice pod nové vzniklé depo Praha-sever od 1. ledna 1992 prevza-
ly od GVD 1993/1994 veskery provoz na trati motorové vozy fady
810 ze sluzebny Kralupy nad Vltavou, personalné obsazované lu-
zenskymi strojvedoucimi. Dalsi reorganizaci presly sluzebny Kladno,
Kralupy nad Vltavou, Luzna u Rakovnika a Rakovnik pod depo kole-
jovych vozidel Louny a vozbu prevzaly opét rakovnické motorové
vozy fady 810. Posledni den provozu zde byly vlaky vedeny vyjime¢-
né motorovou jednotkou 814.001.

Jaromir Bittner 2008, doplnil Jaroslav Krenek 2010
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KOLESOVKA
- MUZEJNIi PROVOZ KHKD

Projekt KoleSovka se sklada ze dvou ¢asti. Prvni ¢asti jsou jizdy
historickych vlakl z Luzné u Rakovnika do Krupé (5 km) a na 12 km
dlouhou lokdlku Krupa-Koledovice o letnich prazdninach. Od roku
2007 jezdi pravidelné o prazdninovych sobotach historicky parni
vlak, historicky motorovy vlak slouzil o prazdninovych nedélich v
letech 2009 a 2010. Dal3i historické vlaky vyrazi na KoleSovku néko-
likrdt ro¢né i mimo letni prazdniny. Na Kole3ovce je od 10. 12. 2006
ukoncena pravidelna osobni doprava, a tak historické vlaky jsou je-
dinymi osobnimi vlaky pro vefejnost na této draze. Vlaky zacinaji
a konéi v Luzné u Rakovnika, kde se nachazi v byvalém depu Zelez-
ni¢ni muzeum CD.

Druhou ¢asti je vystava historickych kolejovych vozidel a expo-
natua ze sbirky Klubu historie kolejové dopravy na Vlecce Knézeves.
Vlecka se nachazi pravé na draze Krupa-Kolesovice. BEhem zpatec-
ni cesty historicky vlak zastavuje na hodinu v Knézevsi, kde mohou
zajemci navstivit zelezni¢ni expozici na Vlecce Knézeves a Muzeum
lidovych kroj(.

Projekt tak nabizi turistim, ale i obyvatelim regionu, neopako-
vatelné zazitky spojené s jizdou historického parniho vlaku véetné
navstévy Zelezni¢nich expozic v Luzné u Rakovnika a KnéZevsi. Jed-
nd se o ojedinély projekt u nas, kdy se ndvstévnici muzei mohou bé-
hem jedné navstévy seznamit nejen s, mrtvymi”, ale i ,zivymi” tech-
nickymi kulturnimi pamatkami.

Historicky parni vlak je slozen z historickych vozidel KHKD. Kme-
novou lokomotivou je,Velky bej¢ek” 423.094 z roku 1928, zalozni lo-
komotivou je,Sedmicka“ 354.7152 zroku 1917 a,Némka“ 555.0153
z roku 1944, lokomotivy jsou deponovany v Zelezni¢nim muzeu CD



Luzna u Rakovnika. Soupravu tvofi historické osobni vozy Ci z let
1908, 1918, 1923, bufetovy viz Ce z roku 1937 a sluzebni vz Dd
z roku 1913. Kmenova souprava poskytuje 180 mist k sezeni, posi-
lové historické vozy KHKD jsou k dispozici rovnéz v Luzné u Rakov-
nika. Ve sluzebnim voze jsou zdarma prepravovany jizdni kola a ko-
Carky cestujicich historického parniho vlaku. Historickym motoro-
vym vlakem je v tomto pfipadé motorovy viiz M 131.1238 ze sbirky
KHKD vyrobeny Tatrou Kopfivnice v roce 1950 a kapacitou 48 mist
k sezeni.

Historické vlaky jezdi podle jizdniho fadu, ktery je uvefejnén
v celostatnim kniznim jizdnim fadu na strance trati Cislo 125. Na-
vstévnici tak maji moznost kombinovat sviij program v regionu,
v kterém projizd'ka historickym vlakem vcetné hodinového pobytu
v KnézZevsi zabere necelé tfi hodiny.

Samotna realizace vikendového programu vcetné piiprav za-
méstnava v priméru desitku dobrovolnikd, ¢lent Klubu historie ko-
lejové dopravy, a také zaméstnance dopravce. Dobrovolnici zajistuji
pfipravu a uklid soupravy historickych vozQ, pfipravu a zétop parni
lokomotivy véetné vykonu funkce topice, privodci prodej jizdenek
ve vlaku, prodej obcerstveni ve vlaku, prlivodci expozice na Vlecce
KnéZeves, prodej vstupenek na vystavu véetné prodeje drobnych
suvenyrl atd. Zaméstnanci dopravce na naklady KHKD zajistuji vy-
kon strojvedouciho, vlakvedouciho a fizeni provozu.

Cilem muzejniho provozu na trati Krupa-KoleSovice, ktery ma
za sebou 4 sezony, je polozeni zakladniho kamene muzejni Zelez-
nice. Plynuly pfechod z drahy provozované pravidelnou osobni do-
pravou na drahu s dopravou sezonnich historickych vlak je ur¢ité
méné nakladny, nez ozivovani zarostlé a zchatralé drahy nékolik let
bez provozu. Jeji kouzlo a pfitazlivost ale spociva v tom, Ze historic-
ké vlaky jedou v pevnych, dostate¢né predem vyhlasenych termi-
nech a ¢asovych polohach. Pfipadni ndvstévnici mohou tak jeji na-

vstévu dlouhodobé planovat tieba i s ohledem na pocasi, coz u jed-
norazovych akci neni mozné. Relativné pravidelny historicky provoz
pfitahuje také navstévniky ze zahranici, ktefi si tak naplanuji kro-
mé navstévy metropole také vylet na projizdku historickym vlakem,
a to do mist, ktera by jinak viibec nenavstivili.

V tomto ohledu je muzejni provoz ¢i muzejni zeleznice jedinec-
na a jeji turisticka atraktivita je tak srovnatelna s vyznamnou nemo-
vitou kulturni pamatkou. Pfinos cestovnimu ruchu v regionu je jed-
noznacny, navstévnici pak vyzaduji dalsi sluzby cestovniho ruchu,
zejména v oblasti ubytovani a stravovani, pfipadné vyhledavaji dal-
Si zajimavosti v regionu.

Pravidelnou ztratu spojenou s projektem KoleSovka nese KHKD,
ro¢niky 2008 a 2009 podpofil Stredocesky kraj ucelovou dotaci,
¢tvrty ro¢nik 2010 podpotil Svazek obci mikroregionu Knézevesko,
méstys Knézeves, obec KoleSovice a také vynos z projektu Vlidna
nadrazi. V letech 2007-2010 odvezly historické vlaky KHKD na Kole-
Sovce celkem 7180 platicich cestujicich.

Informace o muzejnim provozu na Kole$ovce najdete na interne-
tové adrese www.khkd.cz.

Jaroslav Krenek
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VYPRAVNI BUDOVY
A ZASTAVKY
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VYPRAVNIi BUDOVA LUZNA U RAKOVNIKA

Budova byla vystavena Bustéhradskou drahou v roce 1871 pod-
le typového planu inzenyra Josefa Chvaly jako vypravni budova
4. tridy, tedy nejvétsi. Plvodni ndzev stanice byl Luzna - Lisany, Luz-
na - Lischan. Pozdéji zlistalo jen ceské oznaceni, v roce 1961 byl
zménén nazev na soucasny.

Jedna se o jednopatrovou budovu tvofenou dvéma krajnimi ri-
zality a prostfednim traktem o Sesti okennich osach. Zvlastnosti je
uziti opukovych kvadrl na fasadé budovy. Kdmen byl téZen v bliz-
kém lomu v kopci Dzban. Ze stejného materidlu jsou i véechny prv-
ky architektonické vyzdoby. Budova ma sedlovou stfechu, doplné-
nou pultovou stfechou nad nastupistém, ktera je viak z doby po
roce 1945.

V pfizemi byla umisténa dopravni kanceldf s vydejnou jizdenek.
V kancelafi se nachazelo zdzemi pro ufednika - vypravciho a Fidici
pfistroj zabezpecovaciho zafizeni. Dale zde byla kancelar pro pred-
nostu stanice, cekarny pro cestujici a dalsi sluzebni prostory. V pat-
fe se nachdazela kasarna pro odpocinek zaméstnancu a sluzebni za-
méstnanecké byty. Viceméné shodné vyuziti ma budova i dnes.
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VYPRAVNIi BUDOVA KRUPA

Budova byla vystavena Bustéhradskou drahou v roce 1871 pod-
le typového planu inzenyra Josefa Chvaly jako vypravni budova
2. tfidy. Na prelomu 19. a 20. stoleti dostala vypravni budova patro-
vou pfistavbu z obou stran. Pavodni nazev stanice byl Krupa, pozdé-
ji Ceské oznaceni Krupa.

Vlypravni budovy pro stanice na trati z Prahy do Chebu, jejichz au-
torem byl inzenyr-asistent Josef Chval, dostaly jednotny, pozdné kla-
sicistni raz, jehoz charakteristickymi prvky byla vedle pasové rusti-
ky, bosovanych narozi a fezbaisky zdobenych vrcholk( stith zejmé-
na arkadovitad priceli pfizemi patrovych budov. Vétsina vypravnich
budov se stavéla podle typovych plant ve ctyfech tiidach. Na roz-
dil od ostatnich drah 1. tfida oznacovala nejmensi, 4. tfida nejvét-
i typové budovy. Nejcastéji opakovanym typem byla vypravni bu-
dova 2. tfidy, ptizemi s prostfednim rizalitem, sedlovou stfechou a
devitiosovym pruacelim. Budova méla dvé cekarny, mensi pro ces-
tujici 1. a 2. tfidy, vétsi pro cestujici 3. a 4. tfidy. V plvodni podobé
se tento typ dochoval ve stanicich PerStejn, Nebanice a Hofetice,
v Hajku rozsiteny pfizemni pfistavbou. Vétsinou vsak dostaly vy-
pravni budovy 2. tfidy jiz v pribéhu 70. let 19. stoleti patrovou pfi-
stavbu z jedné strany a na pfelomu 19. a 20. stoleti i z druhé strany
- Unhost, Kamenné Zehrovice, Nové Straseci, Revnicov, Krupa, v Mi-
lostiné byla na kladenské strané pristavéna voddrenskd véz. Ve sta-
nicich Citice, Dasnice, a TrSnice nahradily plvodni vypravni budovy
2. tfidy novostavby podle pland vrchniho inzenyra Antonina Kéniga.

Svuj plvodni vzhled ztratila budova pfi opravé v roce 1980.V pfi-
zemi budovy se nachazi provozni zazemi stanice, prostory pro ces-
tujici a dopravni kanceldr s vydejnou jizdenek. Nékdejsi nadrazni re-
staurace byla upravena na kanceldfe. V patfe jsou byty.
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ZASTAVKA OLESNA U RAKOVNIKA

Zastavka byla postavena v roce 1932 se zavedenim osobnich vla-
k@ vedenych motorovymi vozy. Plvodni ndzev Olesnda u Rakovnika
si zastavka uchovala dodnes. Zastavka ma podobu nasypaného pe-
ronu v délce 30 m. Plvodni vystroj tvofila pevné umisténa lavicka,

tabule s nazvem zastéavky, tabule s jizdnim fadem a dvé néavésti,Ko-
nec nastupisté”.

Zastavka je v pivodnim stavu, nakladem KHKD byla obnovena
tabule s ndzvem zastavky. Chybi viak pevné umisténa lavicka, tabu-
le pro umisténi jizdniho fadu a upozornovadla pred zastavkou.






VYPRAVNIi BUDOVA CHRASTANY

Jednopatrova budova s pfistavénym dievénym skladistém byla
vystavena spolecné se stavbou drahy v roce 1883 podle projektu in-
Zenyra Bustéhradské drahy Antonina Koniga. Plvodni nazev stanice
byl Kroschau, Kroschau - Chrasstian, pozdéji Chrastany zastavka.

Jednad se o jednopatrovou budovu tvorenou traktem o Ctyrech
okennich osach. Fasadu budovy pohledové déli vodorovna fimsa.
PGvodni architektonické prvky na fasadé - nadokenni fimsy, Sam-
brany a ndrozni bosaze jsou zachovany v pavodnim stavu. Souéasti
budovy bylo dfive dievéné skladisté se sedlovou stfechou a kamen-
nou rampou.

V pfizemi budovy bylo umisténo provozni zazemi stanice, pro-
story pro cestujici a dopravni kanceléf s vydejnou jizdenek. V pat-
fe se nachazi byt, dfive uzivany pro bydleni zaméstnanci stanice.

Po roce 1923, kdy bylo odstranéno skladisté s rampou a mani-
pulacni kolej, ztratila vypravni budova sv(j pvodni vyznam. Ze sta-
nice se stala zastavka s cekarnou. Dopravni kancelaf byla pozdéji
upravena na druhy sluzebni byt. Tato budova jako jedind na trati ne-
prosla vinou oprav koncem 70. let 20. stoleti. Z hlediska pamatkové-
ho je tedy nejzajimavé;jsi budovou na trati, z hlediska stavebniho je
ve znacné zchatralém stavu. Oba najemni byty jsou nyni prazdné.






VYPRAVNIi BUDOVA KNEZEVES

Jednopatrova budova s pfistavénym dievénym skladistém byla
vystavena spolec¢né se stavbou drahy v roce 1883 podle projektu in-
Zenyra Bustéhradské drahy Antonina Koniga. Plvodni ndzev stanice
byl Herrndorf - Knezowes, pozdéji Knézeves — Herrndorf a nakonec
jen Ceské oznaceni Knézeves.

Jedna se o jednopatrovou budovu tvofenou traktem o ¢tyfech
okennich osach. Soucasti budovy je v podélné ose stojici dievé-
né skladisté se sedlovou stfechou a kamennou rampou. Jedna se o
pomérné neobvyklé feseni. Fasada budovy je pohledové rozdéle-
na vodorovnou fimsou. Pivodné byly na fasadé jesté dalsi prvky -
nadokenni fimsy, Sambrany a narozni bosaze. Pfi Upravach koncem
70. let 20. stoleti byla viak prevazna ¢ast téchto architektonickych
prvkl snesena, fasada je nyni hladka, stukova.

V pfizemi budovy byla umisténa dopravni kancelaf s vydejnou
jizdenek.V kancelafi se nachazelo zazemi pro tGrednika - vypravciho.
Byt v patie byl vyuzivan pro bydleni zaméstnancu stanice.

Dvé pfizemni mistnosti ma v soucasnosti v pronajmu HERKULES
KHKD s. r. 0., kter4 je v roce 2008 adaptovala na vlastni naklady. Ce-
karna pro cestujici je nové upravena jako mald expozice s vystavou
fotografii z historie drahy. V byvalé dopravni kanceldfi méla vznik-
nout expozice historické dopravni kancelafe, ale problémy se znac-
nou vlhkosti objektu zatim uskute¢néni tohoto zaméru neumoz-
nuji. Dochované plvodni prvky - okénko pro vydej jizdenek a jed-
ny vnitfni dvefe jsou po restaurdtorském zasahu funkéni a pocita se
s nimi jako s pohledovymi prvky, které navstévnik vnima jako histo-
rické exponaty pfi ndvstéveé trati, stanice a expozice v protilehlém
aredlu KHKD - Vle¢ky Knézeves.






ZASTAVKA PRILEPY

Zastavka byla postavena v roce 1933 se zavedenim osobnich vla-
kd vedenych motorovymi vozy. PGvodni ndzev zastavky byl Prilepy
u Rakovnika.

Jednoduchou zastavku tvofi nasypany peron v délce 30 m. PU-
vodni vystroj tvofila pevné umisténa lavicka, tabule s nazvem za-
stavky, tabule s jizdnim fadem a dvé ndvésti,Konec nastupisté”.

Zastavka je v pGvodnim stavu, ndkladem KHKD byla obnovena
tabule s ndzvem zastavky. Chybi viak pevné umisténa lavicka, tabu-
le pro umisténi jizdniho fadu a upozorfiovadla pred zastavkou.
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VYPRAVNIi BUDOVA KOLESOVICE

Jednopatrova budova s pfistavénym dievénym skladistém byla
vystavena spole¢né se stavbou drahy v roce 1883 podle projektu in-
Zenyra Bustéhradské drahy Antonina Koniga. PGvodni nazev stani-
ce byl Kolleschowitz, pozdéji nesla jen ¢eské oznaceni KoleSovice.

Jednad se o jednopatrovou budovu tvofenou traktem o péti oken-
nich osach. Soucasti budovy je v podélné ose stojici dfevéné skla-
disté se sedlovou strechou a kamennou rampou. Jedna se o pomér-
né neobvyklé feSeni. Fasadda budovy je hladka, stukovd, ptvodni ar-
chitektonické prvky pripominaji dochované nadokenni fimsy v pat-
fe. Plvodné byly na fasadé jesté dalsi prvky — vodorovna fimsa, nad-
okenni fimsy, Sambrany a narozni bosaze. Pfi necitlivych upravach
fasady koncem 70. let 20. stoleti byla v3ak pfevazna ¢ast téchto ar-
chitektonickych prvkl snesena.

V prizemi byla umisténa dopravni kanceldr s vydejnou jizdenek.
V kanceldfi se nachdzelo zdzemi pro ufednika - vypravciho. Kuchyn
a nocleZzna-kasarna slouzily pravdépodobné do zacatku 2. svéto-
vé valky, kdy byl v KoleSovicich pfes noc lokomotivni personal a lo-
komotiva odstavena v dievéné topirné zbourané pocatkem 70. let
20. stoleti. Byt v patfe byl vyuzivén pro bydleni zaméstnanci stanice.

V soucasnosti je v pfizemi budovy provozni zazemi stanice, pro-
story pro cestujici, dopravni kanceldr s vydejnou jizdenek, noclezna
a kuchyn. V patie je byt.






DOSLOV - HISTORICKE PRAMENY
: A HISTORICKO - BADATELSKA PRACE
Salofonisny plan . PRI ZPRACOVANI POPISU
lffun:'-:w ﬂ{jni-fiﬁ?nj-
Prameny o popisované trati musely byt vyhledavany pomérné
N - slozitou metodou. Vzhledem k tomu, ze se jedna o dopravni stav-

Katagieding ofer  Lufna -|!- —i{- _:_ by, které vznikaly vétSinou v pfedminulém stoleti, je samoziejmé,
Fafifsch slons + Fukinumi s =T ey Ze zna¢na &ast archivnich prament se nedochovala at uz z diivodu
., . R ) l ¥ ,';‘_ﬁ,:'.' poskozeni, i neuvazené skartace. Proto jsme museli Cerpat z archi-
_';‘:n.“ﬁ‘. {0 L (1;_'__! I-' | T .'I"I vy, tedy predevsim z Archivu CD v Praze, kde se pfedmétné prame-

ny nachdzi ve fondu 05 - BEB. Pro zpracovani dulezité dokumenty
z tohoto fondu byly pii badani nalezeny a uzity. Dalsi fond v Archi-
vu CD, ktery by snad mohl obsahovat pro praci relevantni doklady,
tedy fond Spisovna reditelstvi statnich drah Praha-sever vsak neni
zpracovan a tudiz pfistupny pro badani. Dalsi prameny pak pocha-
zi zNA Praha, kde jsou uloZeny v nékolika fondech. Jednd se o fond
Generalni inspekce K.k.St.B. a fond Reditelstvi statnich drah Praha.
Oba tyto fondy jsou zna¢né obsdhlé, oviem existujici archivni po-
mucky neobsahuji obsah krabic, katalogizace je zna¢né neuplna.
Proto nebylo z ¢asovych dlivodll mozno v téchto fondech badat.

Dalsi prameny, predevsim plany jsou pak ulozeny v archivu
SZDC s. o., kde viak neni zaveden archivni rezim a doslo ke ztraté
¢asti archivalii. Ve jmenovanych archivech, které jsou s vyjimkou NA
pouze podnikové, viak nelze dohledat vycerpdvajici informace, v
ostatnich archivech badatelské fady znaéné omezuji rychlost dohle-
davéani prament. Dalsim pramenem je literatura, v niz jsou viak uve-
dené informace nékdy nepresné. V takovych pripadech jsme piebi-

R rali jen takova data, kterd jsou potvrzena i v jinych pramenech, i
e jsme k nim dosli pfi badani sami.

Jifi Martinek, Jaroslav Krenek, kvéten 2010



PRAMENY

LITERATURA: Josef Otto Slezak: Eisenbahn-Panorama Bhmen und Mahren (Verlag Josef Otto
Slezak, Wien 1986) ® Johann Stockklausner: Dampfbetrieb in Alt-Osterreich 1837-1918 (Verlag Jo-
sef Otto Slezak, Wien 1979) ® Karl Gﬁlsdorf Lokomotivbau in Alt- Osterreich (Verlag Josef Otto Sle-

ry Ing. Ludek (ada, Litoméfice 2005) @ Kol.: Geschlchte der Elsenbahnen der Oesterreichisch-Unga-
rischen Monarchie (Karl Prochaska Wien, Teschen, Leipzig, 1898) ® von Roll: Enzyklopédie des Eisen-
bahnwesens, 2.Aufl. (Urban a Schwarzenberg, Wien) @ Prasch, Bauer, Wehr: Die Elektrischen einrich-
tungen der Eisenbahn, vydani 3., (Wien 1913) ® Vaclav Machytka ing.: Zabezpecovani vlakové dopra-
vy (Praha 1930) ® Theodor Nechvétal: Telegrafni, telefonni, ndvéstni a zabezpecovaci zafizeni u stat-
nich drah (Praha 1920) @ Fiala, Hl&sny: Technicky privodce, dil Il: zabezpecovéni vlakové dopravy na
zeleznicich, (Ceska matice technickd, Praha 1948) ® Rocenka statnich a soukromyich drah CSR z roku
1920 @ Jizdni Fady KkStB, BEB, CSD, (D, SZDC

PREDPISY: (SD: T 6 Predpisy pro obsluhu zabezpecovacich zafizeni stani¢nich a tratovych, Pra-
ha 1951. @ (SD: LXVI. Pfedpis o obsluze Hradlovych zafizeni tratovych, Praha 1923. @ CSD: XXII. N3-
véstni pfedpisy, Praha 1920.

PERIODIKA: Josef Zeleny ing., Stani¢ni budovy trati Krupa - Kole3ovice, in: ZeleznicaF 13/1982
@ Jiii Martinek, Z historie navésténi u CSD I.,II., in: Svét Zeleznice 21,22 / 2007

ARCHIVY: Fond 05: BEB spisovna, archiv (D a.s., Praha Libefi ( archivni pomiicka B3, zpracovali:
Karel Rys, Ludmila Kolmanov, Zdenék Hrdina, Praha 2009). ® Fond 1769: Generdlni feditelstvi ésD,
NA Praha Chodovec (archivni pomlicka 1696, zpracovali: Vojtéch KrouZil, Markéta Novotna). @ K. K.
St. B.: normélie zab. techniky, Blatt no. 8, S. A. 1898, sh. Muzejni shirka sdélovaci a zabezpecovaci
techniky Hradec Kralové @ Archiv SDC Praha Smichov, slozky 17.63,17.74a 17.75. @ Archiv MuzeaT.
G.M. Rakovnik @ Archiv ob¢anského sdruZeni Spole¢nost Bustéhradské drahy — SBD @ Archiv ob¢an-
ského sdruzeni Klub historie kolejové dopravy - KHKD

KNIHOVNY: (KD a. s. Praha: Zabezpecovaci zafizeni Zelezniéni — katalog vyrobkii 1930 — Ustfed-
ni technicka knihovna dopravy Praha (toho casu uzaviena).

INTERNET: http://www.katastralnimapa.cz/ ® http://www.cuzk.cz/
@ http://aplikace.mvcr.cz/adresa/rozsobce/index.html @ http://www.zelpage.cz/atlas.php
@ http://www.zelpage.cz/trate/ceska-republika/trat-125

SOUKROME SBIRKY FYZICKYCH OSOB: Biba Milan ® Bittner Jaromir ® Blecha
Jan @ Bouda Jifi @ Cech Jan @ Golda Bohumir ® Handrejch Michal @ Hoffman Petr @ Hofeni Igor
Hrdina Zdenék ® Jilma Jan ® Kocourek Jaroslav @ Krivy Bohumil @ Kfenek Jaroslav @ La3ek Pavel
Lestinsky Mojmir @ Lukd3ova BoZena @ Mahel Ivo @ Malinsky Jan @ Martinek Jifi @ Michl Zdenék
Navrétil Martin @ Ovsendk Petr @ Rak Miroslav ® Riha Radim @ Repka Ondrej ® Simbartl Vaclav @
Sorel Michal ® Vachovec Jii ® Zeleny Josef @ Zaba Martin
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KOLESOVKA
STRUCNA HISTORIE TRATE,
VYPRAVNICH BUDOV A ZASTAVEK

Text: KHKD, Fotografie: KHKD, archiv KHKD

Vydala Rakovnicko o. p. s. v roce 2010 jako soucast realizace projektu Vlidna nadrazi

- Posazavsky Pacifik, Bezdruzicka lokalka, Muzejni trat KoleSovka. Projekt Vlidna nadrazi
je projektem spoluprace tfi mistnich akénich skupin - Posazavi o. p. s.,

Cesky Zapad — Mistni partnerstvi o. 5., a Rakovnicko o. p. s.

Projekt Vlidna nadrazi se uskuteénil s podporou Programu rozvoje venkova CR.
Projekt rozviji iniciativu ,Vlidna nadrazi” Asociace Entente Florare (Z - Souznéni.

Rakovnicko o. p. s., mistni akcni skupina
Husovo namésti 255, 269 01 Rakovnik

Tisk: Raklama - Pavel Nejman, Nabiezi T.G.M. 2449, 269 01 Rakovnik
Vydani prvni

© Rakovnicko o. p. s., 2010, © Text, fotografie: Klub historie kolejové dopravy, 2010
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PROGRAM ROZVOJE VENKOVA

Evropsky zemédélsky fond pro rozvoj venkova:
Evropa investuje do venkovskych oblasti.



